ajakami ptywamy od wielu lat, ale

nigdy nie prébowalismy wiostowania

po morzu. Wiosng 2005 r. padt po-

yst dwutygodniowego wyjazdu do

Finlandii. Uznalismy, ze pierwszy tydzien na
Pojezierzu Finskim pozwoli nam na oswojenie
sie z kajakami morskimi i duzg woda. Drugi ty-
dzien przeznaczylismy na Wyspy Alandzkie.
Dzieki uprzejmosci polskich dystrybutoréw
mielismy do dyspozycji dwa polietylenowe ka-
jaki o podobnych parametrach — Prijon Kodiak
i Rainbow Laser. Jednym z celéw wyprawy byto
poréwnawcze przetestowanie ich przez kilku
kajakarzy w identycznych warunkach, dlate-
go tez codziennie zamienialismy sie sprzetem.

Charakterystyka ogodlna

Wedtug katalogéw producentéw oba kaja-
ki to ich flagowe, jednoosobowe, duze jed-
nostki morskie. Maja praktycznie identyczne
wymiary, wypornos¢ i tadownos¢. Pierwsza
rzucajaca sie w oczy réznica jest odmienny
przekrdj poprzeczny dna kajakow, Kodiak ma
dno koszowe z ptaska czescig denng, a Laser
klasyczne obte burty z wystajacym kilem bie-
gnacym od dziobu do rufy. Druga réznica to
ksztaft sylwetki: Kodiak ma lekko podniesiony
dziob i ptaska, prawie pionowo scieta rufe, zas
dziéb i rufa Lasera sa smukte, podgiete i wy-
sokie. Juz jadac do Tallina prowadzilismy ozy-
wiong dyskusje, jak powyzsze réznice wptyna
na wiasciwosci nautyczne kajakéw w warun-
kach duzego zafalowania.

Materiat
Oba kajaki wykonano z polietylenu. Mate-

riat HTP uzyty do produkg;ji Prijona charakte-
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Criion Kodlak kontra

Rainbow Laser

Testowat: zespdt Funkayak

ryzuje sie wieksza chropowatoscig niz uzyty
przez Rainbow. Nie wptywa to praktycznie na
predkos¢ Kodiaka, zwieksza za to sztywnos¢
jego kadtuba. Zauwazalne to byto podczas
przenoszenia zapakowanych kajakéw za dziéb
i rufe, gdy Kodiak nie odksztatcat sie, zas Laser
wyginat, unoszac dzidb i rufe o 3-4 cm. Po-
dobne zjawisko wystepuje zapewne wtedy,
kiedy kajak pracuje na fali, jest ono jednak nie-
wyczuwalne dla kajakarza. Polietylen Prijona
jest twardszy i bardziej odporny na Scieranie
(o czym przekonalismy sie uzytkujac kajaki gor-
skie tej firmy). Nie ma to moze tak wielkiego
znaczenia w kajakarstwie morskim, ale na
morzu tez zdarza sie skalisty brzeg, czego do-
Swiadczylismy na Alandach. Zastosowany ma-
teriat zapewnia Kodiakowi wiekszg trwatosc.
Nie bez znaczenia jest tez ksztaft dna Lase-
ra, ktérego wystajacy kil jest bardziej nara-
zony na ewentualne uszkodzenia o skaty.

Wyposazenie
* Komory i luki bagazowe

Luki Lasera zamykane sg gumowymi dekla-
mi. Poczatkowo budzito to nasze watpliwo-
sci, jednak sprawdzito sie znakomicie. Jest to
rozwigzanie proste i skuteczne, zapewniajace
szczelnos¢ i odpornos¢ na dziatanie fal. Pod-
kresli¢ nalezy, ze Rainbow ma dwa luki za-
pewniajace dostep do komory rufowej, z kto-
rych mniejszy jest umieszczony asymetrycznie
tuz za kokpitem przy prawej burcie. Umozli-
wia to osobie siedzacej w kajaku siegniecie na
wodzie do komory bagazowej. Szkoda, ze pro-
ducent nie byt konsekwentny i nie zamonto-
wat jeszcze jednej przegrody pomiedzy luka-
mi wewnatrz tylnej komory tworzac trzecia

Zespot Funkayak

Piotr Kacperski (Kacper)
(wzrost: 177 cm, waga: 86 kg)
Kajakarstwem zarazit sie

w 1990 r. Przewodnik kilku-
dziesieciu sptywéw polskimi
szlakami nizinnymi. W 2003 r.
rozpoczat przygode z kajakar-
stwem gorskim. Sptynat kilka-
nascie rzek w gérach Polski,
Czech, Austrii, Niemiec i Stowenii. Zatozyciel Fun-
dacji Funkayak propagujacej kajakarstwo wypra-
wowe w kazdej postaci, pomystodawca wyprawy
JFinlandia 2005".

Arkadiusz Krakowiecki (Krakus)
(wzrost: 191 cm, waga: 81 kg)
Przygode z kajakarstwem roz-
poczat w 1992 r. Prowadzit
jako przewodnik kilkadziesiat,
zorganizowanych samodziel-
nie lub przez firmy kajakowe,
sptywdw polskimi szlakami ni-
zinnymi. Od 2003 . zafascyno-
wany kajakarstwem gorskim, uczestniczyt w kilku
wyjazdach na gorskie rzeki Europy. Zawsze gtodny
adrenaliny. Lekarz wyprawy ,Finlandia 2005".

Arkadiusz Sliwka (Sliwa)
(wzrost: 168 cm, waga: 70 kg)
Na wodzie od 1992 r., na kon-
cie kilkadziesigt w wiekszosci
osobiscie zorganizowanych -
wypraw kajakowych, trwale
uzalezniony od kajaka. Sptynaf
wiekszos¢ polskich popular-
nych szlakow oraz wiele rzek
polecanych jedynie dla doswiadczonych kajakarzy.
0d 2003 r. zaliczyt kilkanascie rzek w gérach Pol-
ski, Czech, Austrii, Niemiec i Stowenii. Prezes Fun-
dacji Funkayak, wspétorganizator wyprawy ,Fin-
landia 2005".

Trasy: Pojezierze Finskie, 245 km
(31.07-05.08.2005 . — Krakus i Kacper)
Wyspy Alandzkie, ok. 210 km
(07-13.08.2005 . — Sliwa i Kacper)

Bug, 215 km (22-24.10.2005 r. — Kacper)
Narew, 50 km (10.12.2005 r. — Kacper)
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Prijon Kodiak Rainbow Laser
- - |
0CENA (skala 1-5)
4+ Morze 4+
4+ Jeziora 4+
4+ Kanaly i duze rzeki nizinne 4+
Waskie i krete rzeki nizinne 2

DANE TECHNICZNE

518 cm Dtugos¢ 512 cm

59 cm Szerokos¢ 59 cm
- Wysokos¢ 42 cm (dzidb) 30 cm (rufa)

28 kg Waga 24 kg
390 | Wypornos¢ 3951

150 kg tadownoéc¢ 150 kg

9245 cm Kokpit 8648 cm
polietylen HTP Materiat polietylen rotomolding

WYPOSAZENIE Standard:

dwie wodoszczelne komory bagazowe dwie wodoszczelne komory bagazowe
dwa luki bagazowe trzy luki bagazowe
regulowany podnézek z pedatami sterowymi regulowany podnézek z pedatami sterowymi
olinowanie olinowanie
dwie poktadowe siatki bagazowe dwie poktadowe siatki bagazowe
uchwyty transportowe na dziobie i rufie uchwyty transportowe na dziobie i rufie
regulowane siedzenie z ergonomicznym oparciem regulowane siedzenie z oparciem
uszy plastikowe na burtach do mocowania bagazu na pokfadzie bidon na nap¢j

Prion G

klucz do reguladji

WYPOSAZENIE Opcja:

urzadzenie sterowe
zagiel

4.749

CENA w zt (ze sterem)
PRODUCENT
DYSTRYBUTOR

mbH — Niemcy

urzadzenie sterowe

4.649
Rainbow — Wtochy

Pro Kajak, Krakéw,

ul. Siemaszki 1, tel. 012-423-35-02

Kano Firma Produkcyjno — Handlowa, Lublin,
ul. Teczowa 159, tel. 081-750-92-00

matg komore bagazowa. Zwiekszytoby to bez-
pieczenstwo, gdyz otwierajac maty luk za kok-
pitem nie ryzykowalibysmy zalania catej cze-
$ci rufowej kajaka. Taka przerdbka jest mozliwa
do wykonania we wtasnym zakresie.

W Kodiaku zastosowano neoprenowe dekle
przykrywane nastepnie polietylenowymi kla-

pami dociskanymi do lukéw regulowanymi pa-
skami. Szczelnos¢ i skutecznos¢ tego rozwia-
zania nie budzi naszych zastrzezen, luki sa
wieksze, co utatwia pakowanie, paski stuzy¢
moga do mocowania zapasowego wiosta. Mi-
nusem takiego rozwigzania jest utrudnione
zalozenie neoprenowego dekla na wodzie przy
pomocy kajakarza ptyngcego obok nas (np.
gdy potrzebujemy dostac sie do komory ba-
gazowej w trakcie ptyniecia).
* Siatki bagazowe

Zastosowane w Kodiaku maja drobniejsze
oczka i sg rozmieszczone w takiej odlegtosci
od kokpitu, aby mozna byto swobodnie do nich
siegna¢, nie przeszkadzajg w wiostowaniu.

Naszym zdaniem siatki bagazowe w Laserze
maja zbyt duze oczka. Jedna w trakcie wypra-
wy lekko sie rozciggneta, co wskazuje na gor-
sza jakos¢ uzytego materiafu. Przednia siatka

jest umieszczona zbyt blisko kokpitu, po jej za-
pakowaniu przeszkadza osobom sredniego
i wysokiego wzrostu w prawidfowym wiosfo-
waniu, zdarza sie zaczepianie o nig piérem wio-
sta. Problem ten mozna tatwo rozwigzac prze-
suwajac siatke do przodu dzieki wykorzystaniu
oku¢ mocujacych olinowanie burtowe.
 Siedzenie, oparcie, podnézek

Spedzalismy codziennie na wodzie 8-10 go-
dzin. Naszym zdaniem siedzenie, oparcie i pod-
nézek to newralgiczne punkty kazdego kaja-
ka morskiego, ktéry powinien zapewniaé
wygode umozliwiajgc jednoczesnie petng nad
nim kontrole.

Regulowane siedzenie Lasera zrobiono z po-
lietylenu, dofaczono do niego plastikowy bidon
mocowany gumka. Mimo braku pianki oka-
zato sie niezwykle wygodne, jedynym minu-
sem jest brak izolacji termicznej. Przekonat sie

Neoprenowy dekiel i polietylenowa pokrywa
komory bagazowej Kodiaka.

Gumowe dekle komdr bagazowych w Laserze.
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Bardzo wygodne siedzisko w Laserze.

o tym Kacper ptynac w grudniu na Narwi przy
temperaturze w okolicach 0°C. Skrzydetka
trzymajace uda sg statym elementem kokpi-
tu, ich ksztatt jest optymalny, niezaleznie od
wzrostu, wagi i budowy kajakarza. Najwieksze
zastrzezenia w kajaku Rainbow budzi oparcie,
ktdre jest za twarde — po wielu godzinach wio-
stowania czuje sie whijajaca sie w plecy tasme
mocujaca, co powoduje dyskomfort. Ponadto
jego skuteczna regulacja wymaga w praktyce
opuszczenia kajaka lub pomocy kolegi. Opar-

Ciekawe rozwigzanie mocowania linek stero-
wych do szyn i bardzo prosta requlacja podnoz-
ka w Laserze.

cie mozna ulepszy¢ niewielkim kosztem we wia-
snym zakresie wyktadajac je pianka.

Rewelacyjne okazaly sie zastosowane w La-
serze podndzki. Przesuwajg sie one wzdtuz
w zamocowanych do burt szynach napedza-
jac urzadzenie sterowe. Dzieki temu, ze linki
sterowe mocowane sg bezposrednio do szyn,
a regulacja podndzka polega na przesuwaniu
go po szynie, nie wymaga to zmiany dfugosci
linek sterowych, umozliwiajgc prosta regula-
cje podnodzka bez wysiadania z kajaka.

System Flex 4 Prijona, zastosowany w Ko-
diaku, to wzér dla innych producentéw. Za-
pewnia regulacje siedziska, oparcia, skrzyde-
tek trzymajacych uda i podnézka

SPRZET

majacego forme klasycznych pedatéw stero-
wych. Siedzisko posiada zagtebienie na bidon,
jest wytozone pianka, ktéra zwieksza komfort
i zapewnia ciepto, mozna jg szybko zdemon-
towac do suszenia. Nasz entuzjazm wzbudzi-
to wytozone pianka oparcie z szybka regulacja
potfozenia, nie wymagajaca wysiadania z kaja-
ka. Do jego tylnej strony zamocowano klucz
do regulacji skrzydetek na uda.

e Uchwyty transportowe i olinowanie

Oba kajaki posiadajg olinowanie burtowe
biegnace od dziobu do rufy oraz przednie
i tylne uchwyty transportowe.

Olinowanie w Kodiaku jest mocowane do
plastikowych oku¢, z ktérych kazde jest jed-
noczesnie uchem, przez ktére mozna przewlec
linke. Utatwia to pakowanie na pokfadzie lek-
kiego bagazu. Dodatkowo w miejscach mo-
cowania do burt paskéw zamykajacych po-
krywy lukéw bagazowych wszyto plastikowe
uszy, ktore rowniez moga stuzy¢ do moco-
wania bagazu. Uchwyty transportowe zamo-
cowano solidnie do poktadu duzymi sruba-
mi na wylot, co umozliwia ich wykorzystanie
do zamocowania dryfkotwy.

Olinowanie w Laserze jest mocowane do
plastikowych oku¢, jednak ich ewentualne wy-
korzystanie do wigzania na poktadzie bagazu
wymaga zamocowania do nich na state we
wiasnym zakresie uszu z linek. Niestety, uchwy-
ty transportowe zamocowano za pomocg tych
samych plastikowych oku¢ co olinowanie. Sa
one dos¢ delikatne, sruby je mocujace nie prze-
chodza na wylot, sg zatopione w zgrubieniach
pokfadu. Uniemozliwia to w praktyce ich wy-
korzystanie do mocowania dryfkotwy.

* Urzadzenie sterowe

Oba kajaki opcjonalnie mozna wyposazyc
w urzadzenie sterowe. W trakcie wyprawy po-
siadat je jedynie Laser. Ster ten okazat sie sku-
teczny i precyzyjny. Podkresli¢ nalezy, ze pte-
twe sterowa mozna szybko opuszczaé
i podnosi¢ za pomoca olinowania bez opusz-
czania kokpitu, co powinno by¢ norma w ka-
jaku morskim. Zgodnie z katalogiem ster Luxus,
proponowany przez Prijona, ma podobne pa-
rametry uzytkowe.

* Zagiel

Zgodnie z katalogiem Kodiak moze by¢ wy-

posazony w zagiel, my nim jednak nie dys-

e

ponowalismy, zatem pomijamy te kwestie
w tescie.

Pakownosé

Whbrew pozorom oba kajaki wymagaja prze-
myslanego doboru wyposazenia i zapaséw na
wyprawe. Miejsca w komorach nie jest zbyt
mato, ale jest go mniej niz w przecietnej je-
dynce turystycznej (np. Prijon Yukon). Przewi-
dziano, co jest udogodnieniem w ptywaniu
Srédlgdowym, mozliwos¢é mocowania lekkie-
go bagazu na pokfadzie kajakdw. Naszym zda-
niem w warunkach morskich powinien on
ograniczac sie jedynie do przedmiotéw nie-
zbednych (np. zapasowego wiosta, napojow,
srodkéw ratunkowych). Kazdy przedmiot
umieszczony na poktadzie powoduje pod-
wyzszenie srodka ciezkosci wptywajac na sta-
bilnos¢ todki oraz stawia opdr falom przele-
wajacym sie przez kajak. Na kursach zblizonych
do potwiatru zwieksza to ryzyko wywrotki. Nie
bez znaczenia jest opdr stawiany wodzie przez
poktadowy bagaz podczas ,,eskimoski”. Kazdy
z nas zapakowat swobodnie swoje rzeczy, po-
towe zywnosci i czes¢ namiotu oraz 10 bu-
telek 1,5 | wody pitnej (wiosto zapasowe, ka-
mizelke asekuracyjna, rzutke, flary, pompe
zezowg, dryfkotwe i kompas traktujemy jako
obowigzkowe wyposazenie kazdego kajaka
morskiego). Kokpit Prijona jest dtuzszy o 6 cm,
co utatwia zajecie miejsca osobom wysokim.

Nautyka
* Dzielnos¢ morska

Na kursach ostrych Laser, dzieki wysokiemu
dziobowi, wspaniale sztormuije fale; nawet te
strome i krotkie nie powoduja nurkowania
dziobu tédki pod wode. Zdarza sie to w Ko-
diaku, na co wptyw ma zbyt mata wysokos¢
jego dziobu. Zaznaczy¢ nalezy, ze woda wcho-
dzaca na poktad Prijona nie zalewa kajaka-
rza rozbijajac sie o pokrywe przedniego luku,
spetniajgcego role quasi falochronu. Zaletg Ko-
diaka jest opisana wyzej mozliwos¢ solidnego
zamocowania dryfkotwy.
* Stabilnosé

Oba kajaki sg bardzo stabilne. Ze wzgledu
na odmienny profil dna inaczej pracuja na
bocznej fali (w tym zakresie odsytamy do lite-
ratury dotyczacej kajakarstwa morskiego).

Przekroj podtuzny
srodkowej czesci kajaka Kodiak.

32 WIOSLO

nr 2/2006



Ster Lasera (po lewej) i Kodiaka (po prawej).

Wykonanie prébnych eskimosek catkowicie za-
pakowanymi kajakami, dzieki ich niewielkiej
szerokosci i duzej bezwtadnosci, nie sprawito
nam zadnych trudnosci, mieliSmy nawet wra-
zenie, ze jest fatwiejsze niz w kajaku gérskim.
 Sterownos¢

Ze wzgledu na przeznaczenie oba kajaki sg
stabilne kierunkowo, ale mato zwrotne. Nadaja
sie do sptywania rzek nie mniejszych niz sred-
nie, jak np. Wkra, Brda, Wda. Wykluczone jest
pokonywanie nimi zwatek bez opuszczania ka-
jaka z uwagi na ryzyko jego uszkodzenia.

W warunkach silnego wiatru lub zafalowa-
nia przewage ma Laser, ktéry niezaleznie od
kursu lepiej zachowuije kierunek ptyniecia, rza-
dziej wymaga uzycia steru jako pomocy i udo-
godnienia, a w przypadku jego awarii umoz-
liwia w praktyce utrzymanie obranego kursu.

Kodiak ma stafg tendencje do ostrzenia i naj-
lepiej sprawdza sie przy petnym bajdewindzie,
podczas ktérego nad ostrzeniem daje sie za-
panowac bez wiekszego problemu. Zjawisko

to, wystepujace juz przy lekkim wietrze lub nie-
wielkim zafalowaniu, jest bardzo ucigzliwe, gdyz
zmusza czesto do meczacego i nieefektywne-
go wiostowania jednym piérem wiosta. Ta cecha
Kodiaka wyklucza uzytkowanie go na morzu
i duzych jeziorach bez zastosowania steru.
* Szybkos¢

Oba kajaki sg szybkie, srednia predkos¢ osig-
gana przez nas na jeziorach to 6-7 km/h, na
morzu 5-6 km/h, ale przy sprzyjajacych wa-
runkach zdarzaty sie odcinki, na ktérych za-
notowalismy srednig 8 km/h. Wedtug subiek-
tywnej oceny kazdego z nas Kodiak jest nieco

Komentarz dystrybutora — Pro Kajak

W wyposazeniu Kodiaka znajduje sie takze uchwyt
Lantykradziezowy”, cumka holownicza oraz
uchwyt spoczynkowy dla podniesionej ptetwy ste-
rowej. W Kodiaku 2006 ,,przemeblowano” pokfad.
Przed kokpitem zatozono trzecig, odseparowana,
mata komore na drobiazgi. Zmieniono ksztatt kok-
pitu, podniesiono w czesci przedniej. Za kokpitem
znalazlo sie wyprofilowanie na piéro wiosta.

SPRZET

szybszy od Lasera (5-10%). Prijon duzo tatwiej
zaczyna surfowac na falach na kursach zbli-
zonych do petnego wiatru. Wynika to z wyzej
wspomnianych réznic w profilu poprzecznym
dna obu kajakéw.

Podsumowanie

Kodiaka zrobiono z lepszego polietylenu. Jak
kazdy kajak Prijona jest dopieszczony w kaz-
dym calu, jedli chodzi o wyposazenie tédki
i komfort kajakarza, nie wymaga wiasciwie zad-
nych wiasnych ,ulepszen”. Jego wptywajace na
nautyke wady to mafa wysokos¢ dziobu i opi-
sane uciazliwe ostrzenie, skutkujace koniecz-
noscig stosowania steru, stad 4+ w ocenie.

Laser to piekny kajak o wspaniatych wta-
sciwosciach nautycznych, jednak majacy wyzej
wymienione drobne wady mozliwe do wyeli-
minowania we wiasnym zakresie. Za kiepskie
oparcie dajemy 4+ w ocenie. Producent po-
winien wiecej zadbac o wygode kajakarza.

Oba kajaki sprawdzity sie znakomicie. Kazdy
ma swoje wady i zalety, kazdy znalazt swoje-
go wielbiciela. Dla Krakusa istnieje tylko Ko-
diak, Kacper wybrat Lasera, za$ Sliwa jedna-
kowo ceni obie todki. WIOS

Zainteresowani naszymi spostrzezeniami
z uzytkowania obu kajakdw i wyprawag ,,Fin-
landia 2005” znajda kontakt do nas na stro-
nie www.funkayak.org

Komentarz dystrybutora — Kano
W wyposazeniu Lasera znajduje sie rowniez
uchwyt podniesionej ptetwy sterowej. Z przodu
kokpitu jest specjalne miejsce na kompas. Jest to
typowy kajak morski i ekspedycyjny o bardzo ,ra-
sowej” sylwetce, co sie rzadko zdarza wsréd kaja-
kéw polietylenowych.

BAKISTA

dom wysytkowy dla zeglarzy
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